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PLANIMETRIA - GESTIONE
FOLLOW-ME-PARTENZA RWY 08

SOCIETA AEROPORTO CATANIA
A330 IN PARTENZA - PISTA IN USO 08
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POSIZIONE FOLLOW-ME STAND

@ 320 CONTATTARE (AOS)
FOLLOW-ME APN TWY A

CONTATTARE (TWR)

ULTIMAZIONE FASE FOLLOW-ME

PRESA IN CONSEGNA AM
@ RHP TWY A
CONTATTARE TWR
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POSIZIONAMENTO FOLLOW-ME

@ STRADA PERIMETRALE

CONTATTARE TWR
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=== PERCORSO FOLLOW-ME




